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(Akty, ktoryich uverejnenie je povinné)

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 561/2006

z 15. marca 2006

o harmonizicii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykajii cestnej
dopravy, ktorym sa menia a doplfiaji nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a zrusuje
nariadenie Rady (EHS) €. 3820/85

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,
a najmd na jej ¢lanok 71,

so zretelom na ndvrh Komisie (1),

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho
a socidlneho vyboru (3),

hospodarskeho

po porade s Vyborom regi6nov,

konajiic v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251
zmluvy (), v zmysle spolo¢ného textu schvileného Zmiero-
vacim vyborom diia 8. decembra 2005,

() U.v.ESC51E, 26.2.2002, s. 234.

(® U.v.ES C 221, 17.9.2002, s. 19.

()  Stanovisko Eurépskeho parlamentu zo 14. janudra 2003
(U. v. EU C 38 E, 12.2.2004, s. 152), spolo¢nd pozicia Rady
z 9. decembra 2004 (U. v. EU C 63 E, 15.3.2005, s. 11)
a pozicia Eurépskeho parlamentu z 13. aprila 2005 (U. v. EU
C 33 E, 9.2.2006, s. 425). Legislativne uznesenie Eur6pskeho
parlamentu z 2. februdra 2006 a rozhodnutie Rady
z 2. februdra 2006.

kedze:

1
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V oblasti cestnej dopravy nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/
85 z 20. decembra 1985 o zostladovani niektorych
pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaja
cestnej dopravy (%), malo harmonizovat podmienky
hospodarskej stfaze medzi druhmi vnutrozemskej
dopravy, a to najmi vzhladom na odvetvie cestnej
dopravy, zlepSenie pracovnych podmienok a bezpe¢nosti
na cestich. Pokrok v tychto oblastiach by mal byt
zachovany a mal by sa rozsirit.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15[ES
z 11. marca 2002 o organizdcii pracovnej doby osob
vykondvajiicich mobilné ¢innosti v cestnej doprave (%)
pozaduje od clenskych 3titov, aby prijali opatrenia
obmedzujice maximélnu tyZdenni pracovni dobu
mobilnych pracovnikov.

Pri vyklade, uplatiovani, zabezpecovani dodrziavania
a monitorovan{ niektorych ustanoveni nariadenia (EHS)
¢. 3820/85 o pravidlach o Case jazdy, prestivke a dobe
odpocinku pre vodi¢ov posobiacich vo vnitrotitnej
i medzindrodnej cestnej doprave v rdmci Spolocenstva
jednotnym spdsobom vo vietkych clenskych $titoch
nastali tazkosti, sposobené Sirokou formuldciou pojmov
pouzitych v tychto ustanoveniach.

Uctinné a jednotné zabezpecenie dodrziavania tychto
ustanoveni je ziaduce, ak sa maji dosiahnut ciele tychto
ustanoveni a ak sa nemd znevazit uplatiovanie pravidiel.
Vznikd teda potreba stboru  jednoznacnejsich
a jednoduchsich pravidiel, ktoré budt lahsie pochopi-
telné, vykladané a uplatnitelné v odvetvi cestnej dopravy
a organmi zabezpecujucimi ich dodrziavanie.

U. v. ES L 370, 31.12.1985, s. 1. Nariadenie zmenené
a doplnené smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/
59/ES (U. v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4).

U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35.
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Opatreniami ustanovenymi v tomto nariadeni, ktoré sa
tykaja pracovnych podmienok, by nemalo byt dotknuté
priavo socidlnych partnerov prijat prostrednictvom
kolektivneho vyjednavania alebo inym spdsobom usta-
novenia, ktoré st pre pracovnikov vyhodnejsie.

Je Ziaduce jednoznacne vymedzit rozsah posobnosti
tohto nariadenia $pecifikovanim hlavnych kategérii
vozidiel, na ktoré sa vztahuje.

Toto nariadenie by sa malo vztahovat na cestnt dopravu
vykondvant vyluéne v rdmci Spolocenstva alebo medzi
Spolocenstvom, Svajciarskom a krajinami, ktoré st
zmluvnymi stranami Dohody o Eurdpskom hospodar-
skom priestore.

Eur6pska dohoda o prici posidok  vozidiel
v medzindrodnej cestnej doprave z 1. juila 1970 (dalej
len ,AETR®) v zneni zmien a doplneni by sa mala
i nadalej vztahovat na ndkladnt i osobnti cestnt dopravu
vykondvanii vozidlami evidovanymi v ktoromkolvek
Clenskom §tite alebo ktorejkolvek krajine, ktord je
zmluvnou stranou AETR, pre cely tsek cesty, ked tdto
cesta prebicha medzi Spolocenstvom a trefou krajinou
inou ako Svajciarskom alebo krajinami, ktoré st
zmluvnymi stranami Dohody o Eurdpskom hospodar-
skom priestore, alebo ked cesta prebieha cez tieto krajiny.
Je nevyhnutné AETR ¢o najskor upravit, najlepsie do
dvoch rokov odo dna nadobudnutia G¢innosti tohto
nariadenia, s ciefom zostladit jej ustanovenia s tymto
narjadenim.

V pripade cestnej dopravy, pouZivajiicej vozidld evido-
vané v tretej krajine, ktord nie je zmluvnou stranou
AETR, by sa ustanovenia AETR mali vztahovat na Cast
cesty vykonant v rdmci Spolocenstva alebo v ramci
krajin, ktoré st zmluvnymi stranami AETR.

KedZe predmet AETR patri do rozsahu posobnosti tohto
nariadenia, prdvomoc rokovat o tejto dohode a uzavriet
ju ma Spolocenstvo.

Ak si zmena a doplnenie vnitornych predpisov
Spolocenstva v danej oblasti vyziada prislusnd zmenu
a doplnenie AETR, clenské Staty by mali postupovat
spolocne s cieflom ¢o najskor dosiahnut zmenu
a doplnenie AETR v stlade s postupom v nej ustanove-

nym.

Zoznam vynimiek by sa mal aktualizovat tak, aby
odrézal vyvoj v odvetvi cestnej dopravy za poslednych
devitndst rokov.

Je potrebné poskytniit dplné vymedzenie vSetkych
klticovych pojmov, aby sa ulah¢il vyklad tohto nariadenia
a aby sa zabezpecilo jeho jednotné uplatiiovanie. Okrem
toho je potrebné usilovat sa o zabezpecenie jednotného
vykladu a uplatilovania tohto nariadenia zo strany
vnutro§titnych orgdnov dohladu. Vymedzenie pojmu
Jtyzden*, uvedené v tomto nariadeni, by nemalo branit
vodicovi zacat svoj pracovny tyzden v ktorykolvek deri
tyzdna.

(14)

(15)

(18)

S cielom zarucit G¢inné zabezpelenie dodrziavania
predpisov je nevyhnutné, aby prislusné organy pri
vykone cestnych kontrol a po prechodnom obdobi boli
schopné zistit, ¢i boli Casy jazdy a doby odpocinku
dodrzané v den kontroly a v predchddzajicich 28 dioch.

Zékladné pravidld o Casoch jazdy je potrebné ozrejmit
a zjednodusit, aby bolo mozné zabezpecit ich u¢inné
a jednotné dodrziavanie prostrednictvom digitdlneho
tachografu, ako je stanovené v nariadeni Rady (EHS)
¢. 3821/85 z 20. decembra 1985 o zdznamovom
zariadeni v cestnej doprave (!) a v tomto nariadeni.
Okrem toho orgdny zabezpecujice dodrZiavanie pred-
pisov v clenskych stitoch by sa mali prostrednictvom
staleho vyboru snazit o dosiahnutie spolo¢ného poro-
zumenia pri vykondvani tohto nariadenia.

V zmysle nariadenia (EHS) ¢. 3820/85 sa preukdzalo, Ze
je mozné naplanovat denné doby jazdy a prestavky tak,
aby umoznovali vodicovi viest vozidlo prili§ dlho bez
uplnej prestavky, ¢o viedlo k zmensenej bezpecnosti na
cestdch a zhorSeniu pracovnych podmienok vodica. Je
teda vhodné zabezpecit, aby rozdelené prestavky boli
nariadené tak, aby sa zabranilo zneuZzivaniu.

Toto nariadenie md za ciel zlepsit socidlne podmienky
zamestnancov, na ktorych sa nariadenie vztahuje, ako aj
zlepsit celkovii bezpecnost na cestich. Uskutocniuje sa to
najmd prostrednictvom ustanoveni tykajicich sa maxi-
madlneho Casu jazdy za den, za tyzden a za obdobie
dvoch po sebe idiicich tyzdnov, prostrednictvom usta-
novenia, ktoré vodicovi ukladd Cerpat pravidelni tyz-
dennti dobu odpocinku najmenej raz za dva po sebe
idice tyzdne, a prostrednictvom ustanoveni, ktoré pred-
pisuji, Ze dennd doba odpocinku nemd byt za ziadnych
okolnosti kratsia ako neprerusovany casovy tsek devia-
tich hodin. PretoZe tieto ustanovenia zarucuji primerany
odpocinok a takisto vzhladom na skdsenosti s postupmi
zabezpeCenia dodrziavania tychto predpisov z minulych
rokov, systém ndhrady za skratené doby denného
odpocinku uz nie je potrebny.

Mnoho ¢innosti v cestnej doprave v rdamci Spolocenstva
zahffia na istom useku cesty dopravu trajektom alebo
Zeleznicou. Pre tieto ¢innosti je preto potrebné vytvorit
jasné, vhodné ustanovenia o dobe denného odpocinku
a prestavkach.

S ohladom na zvySenie cezhrani¢nej nédkladnej i osobnej
dopravy je v zdujme bezpecnosti na cestach a lepsieho
dodrziavania predpisov, aby cestné kontroly a kontroly
v priestoroch podnikov pokryvali casy jazdy, doby
odpocinku a prestdvky cerpané v inych ¢lenskych $tatoch
alebo tretich krajindch, a je Ziaduce zistit, ¢i prislusné
predpisy boli tplne a riadne dodrzané.

U.v.ESL 370, 31.12.1985, 5. 8. Nariadenie naposledy zmenené
a doplnené nariadenim Komisie (ES) ¢. 432/2004 (U. v. EU
L 71, 10.3.2004, s. 3).
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(20) Zodpovednost dopravnych podnikov by sa mala rozsirit trovni Spolocenstva, moze Spolocenstvo prijat opatrenia

(22)
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aspon na dopravné podniky, ktoré sii pravnickymi alebo
fyzickymi osobami, a nemala by vylucovat konania proti
fyzickym osobdm, ktoré st pachatelmi, podnecovatelmi
alebo vedlajsimi G¢astnikmi poruSeni tohto nariadenia.

Je potrebné, aby vodi¢i pracujiici pre niekolko doprav-
nych podnikov predkladali kazdému podniku primerané
informdcie, ktoré podniku umoznia plnit svoje povin-
nosti podla tohto nariadenia.

S cielom podporovat socidlny pokrok a zvysenie bez-
pecnosti na cestich by si mal kazdy ¢lensky §tdt zachovat
pravo prijimat niektoré vhodné opatrenia.

Vnutrostitne odchylky by mali odrdzat zmeny v odvetvi
cestnej dopravy a mali by sa obmedzit len na tie prvky,
na ktoré v stcasnosti neposobia konkurenéné tlaky.

Clenské 3tity by mali stanovit predpisy pre vozidld
pouzivané na sluzby pravidelnej osobnej dopravy, pri
ktorych trasa linky nepresahuje 50 kilometrov.
Tieto predpisy by mali stanovit primeranti ochranu
prostrednictvom povolenych ¢asov jazdy a povinnych
prestavok a dob odpocinku.

V zdujme tc¢inného zabezpecenia dodrziavania predpisov
je Ziaduce, aby vsetka pravidelnd vnutrostitna aj medzi-
ndrodnd osobnd doprava bola kontrolovand pomocou
Standardného zdznamového zariadenia.

Clenské $tity by mali ustanovit pravidld o sankcidch
uplatiovanych v pripadoch porusenia tohto nariadenia
a zabezpecit ich vykonanie. Tieto sankcie musia byt
uc¢inné, primerané, odradzajice a nediskrimina¢né.
Medzi spolo¢ny stibor opatrent, ktoré maji clenské Staty
k dispozicii, by mala patrit aj moznost znehybnenia
vozidla v pripade zistenia zdvazného porusenia pred-
pisov. Ustanoveniami obsiahnutymi v tomto nariadeni
tykajacimi sa sankcii alebo konani by nemali byt
dotknuté vnutrostatne predpisy tykajice sa dokazného
bremena.

V zdujme jednoznatného a ucinného zabezpecenia
dodrziavania predpisov je Ziaduce, aby boli zabezpecené
jednotné ustanovenia o zodpovednosti dopravnych
podnikov a vodicov za porusenie tohto nariadenia. Této
zodpovednost moze viest k trestnym, obcianskym alebo
spravnym sankcidm, aké platia v jednotlivych clenskych
Statoch.

KedZe ciel' tohto nariadenia, a to stanovenie jasnych
spolo¢nych pravidiel o ¢asoch jazdy, prestivok a dobéach
odpocinku, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na trovni
jednotlivych clenskych Statov, ale z dovodu potreby
koordinovaného postupu ho mozno lepsie dosiahnut na

(29)

(30)

(31)

(32)

v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 zmluvy.
V siilade so zdsadou proporcionality podla uvedeného
lanku toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny
na dosiahnutie tohto ciela.

Opatrenia potrebné na vykonanie tohto nariadenia by
mali byt prijaté v stlade s rozhodnutim Rady 1999/468/
ES z 28. jina 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre
V}'Ikcin vykondvacich prévomoci prenesenych na Komi-
siu (1).

KedZe smernica 2003/59/ES (3 obsahuje ustanovenia
o minimalnom veku vodi¢ov a tieto sa musia do roku
2009 transponovat, v tomto nariadeni sa vyzaduji len
prechodné ustanovenia o minimdlnom veku posadky.

Nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 by malo byt zmenené
a doplnené tak, aby ozrejmovalo $pecifické povinnosti
dopravnych podnikov a vodicov, ako aj podporovalo
pravnu istotu a ulahCovalo zabezpecenie dodrziavania
predpisov o Case jazdy a dobach odpocinku pri cestnych
kontrolach.

Nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 by malo byt tiezZ zmenené
a doplnené tak, aby zabezpecovalo pravnu istotu, pokial
ide 0 nové terminy pre zavedenie digitdlnych tachografov
a pre dostupnost kariet vodicov.

Zavedenie zdznamového zariadenia podla nariadenia (ES)
¢ 2135/98, ktoré umoZiuje elektronicky zdznam
innosti vodica pocas obdobia 28 dni na jeho karte
vodica a elektronicky zdznam vyuZivania vozidla pocas
obdobia 365 dni, v budicnosti zabezpedi rychlejsie

a uplnejsie cestné kontroly.

Podla smernice 88/599/EHS (°) sa cestné kontroly
obmedzuji na denny Cas jazdy, dobu denného odpo-
¢inku a prestavky. Zavedenim digitdlneho zdznamového
zariadenia sa budd udaje o vodicovi a vozidle ukladat
elektronicky a bude ich mozné vyhodnotit elektronicky
priamo na mieste. Toto by malo po case umozZnit
jednoduchti kontrolu doby pravidelného denného odpo-
¢inku a doby skrateného denného odpocinku a doby
pravidelného tyZdenného odpocinku a doby skriteného
tyzdenného odpocinku a ndhradného odpocinku.

U.v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES
z 15. jula 2003 o zdkladnej kvalifikicii a pravidelnom vycviku
vodi¢ov urcitych cestnych vozidiel ndkladnej a osobnej
dopravy, ktorou sa meni a dopliia nariadenie Rady (EHS)
¢. 3820/85 a smernica Rady 91/439/EHS a zruSuje smernica
Rady 76/914[EHS (U. v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4). Smernica
zmenend a doplnend smernicou Rady 2004/66/ES (U. v. EU
L 168, 1.5.2004, s. 35).

Smernica Rady 88/599/EHS =z 23. novembra 1988
o Standardnych kontrolnych postupoch pre vykondvanie
nariadenia (EHS) ¢. 3820/85 o harmonizicii ur€itych socidl-
nych pravnych predpisov tykajicich sa cestnej dopravy
a nariadenia (EHS) ¢ 3821/85 o zdznamovom zariadeni

v cestnej doprave (U. v. ES L 325, 29.11.1988, s. 55).
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(35) Skiisenosti ukazuji, Ze dodrZiavanie ustanoveni tohto
nariadenia, a to najmi maximalneho Casu jazdy v obdobi
dvoch tyzdinov mozno zabezpecit len vtedy, ak sa
v ramci cestnych kontrol uskuto¢ni riadny a ucinny
dohlad v stivislosti s celym prislusnym obdobim.

(36) Uplatnovanie pravnych ustanoveni tykajiicich sa digitdl-
nych tachografov by malo byt v silade s tymto
nariadenim, aby tak bolo mozné dosiahnut optimdlnu
ucinnost monitorovania a zabezpeCenia dodrziavania
niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré
sa tykaju cestnej dopravy.

(37) Z dovodov jednoznacnosti a racionalizdcie by nariadenie
(EHS) ¢. 3820/85 malo byt zrusené a nahradené tymto
nariadenim,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
KAPITOLA 1
UVODNE USTANOVENIA
Cldnok 1

Toto nariadenie stanovuje pravidld o ¢asoch jazdy, prestavkach
a dobich odpocinku vodicov, posobiacich v cestnej ndkladnej
i osobnej doprave, s cielom harmonizovat podmienky
hospodarskej sttaze medzi druhmi vndtrozemskej dopravy,
a to najmd vzhladom na odvetvie cestnej dopravy, zlepsit
pracovné podmienky a bezpecnost na cestich. Ciefom tohto
nariadenia je tieZ podporovat lepsie monitorovanie a postup
zabezpecenia dodrziavania predpisov clenskymi Stdtmi
a vylepSené pracovné postupy v odvetvi cestnej dopravy.

Cldnok 2
1. Toto nariadenie sa vztahuje na cestnti dopravu:

a) tovaru, kde maximdlna pripustnd hmotnost vozidla
vratane kazdého privesu alebo nédvesu je vyssia ako 3,5
tony, alebo

b)  0sob vozidlami skonstruovanymi alebo trvalo prispdso-
benymi na prepravu viac ako deviatich osob vritane
vodica, ktoré st ur¢ené na tieto tcely.

2. Toto nariadenie sa bez ohladu na krajinu evidencie
vozidla vztahuje na cestnt dopravu vykondvanti:

a)  vyhradne v rdmci Spolocenstva alebo

b) medzi Spolocenstvom, Svajciarskom a krajinami, ktoré
st zmluvnymi stranami Dohody o Eurépskom hospo-
dérskom priestore.

3. AETR sa namiesto tohto nariadenia vztahuje na medzi-
ndrodnt cestnii dopravu vykondvand ciastotne mimo oblasti
uvedenych v odseku 2 pre:

a)  vozidld evidované v Spolocenstve alebo v krajindch, ktoré
st zmluvnymi stranami AETR, na cely usek cesty;

b) vozidld evidované v tretej krajine, ktord nie je zmluvnou
stranou AETR, len na Cast cesty prebichajicu na tizemi
Spolocenstva alebo krajin, ktoré st zmluvnymi stranami
AETR.

Ustanovenia AETR by sa mali zosuladit s ustanoveniami tohto
nariadenia tak, aby sa hlavné ustanovenia tohto nariadenia
uplatniovali prostrednictvom AETR na takéto vozidla na kazda
Cast cesty, ktord prebieha v rdmci Spolocenstva.

Cldnok 3
Toto nariadenie sa nevztahuje na cestnt dopravu vykondvand:

a)  vozidlami pouZivanymi v pravidelnej osobnej doprave,
pri ktorych trasa linky nepresahuje 50 kilometrov;

b) vozidlami s maximalnou povolenou rychlostou nepresa-
hujiicou 40 kilometrov za hodinu;

¢) vozidlami vlastnenymi alebo prenajimanymi bez vodica
ozbrojenymi silami, civilnou ochranou, poziarnym
zborom a silami, zodpovednymi za zachovanie verej-
ného poriadku, ak sa preprava realizuje v dosledku dloh,
ktorymi st tieto sluzby poverené, a je pod ich kontrolou;

d) vozidlami, pouzivanymi v nadzovych situdcidch alebo
pri zdchrannych akcidch vrtane vozidiel pouZzivanych
pri nekomerénej doprave humanitdrnej pomoci;

¢) Specializovanymi vozidlami pouZivanymi na lekdrske
ucely;

f)  Specializovanymi havarijnymi vozidlami pracujiicimi
v okruhu 100 kilometrov od svojej zdkladne;

g)  vozidlami, ktoré sa podrobuju cestnym skaskam na tcely
technického rozvoja, oprav alebo ddrzby, a novymi alebo
prestavanymi vozidlami, ktoré este neboli uvedené do
prevadzky;

h)  vozidlami alebo jazdnymi sdpravami s maximédlnou
pripustnou hmotnostou nepresahujiicou 7,5 tony, pou-
Zivanymi na nekomerénd nakladna dopravy;

i)  uzitkovymi vozidlami, ktoré maji status historickych
vozidiel podla pravnych predpisov clenského stitu,
v ktorom sa prevadzkuji, a ktoré sa pouzivaji na
nekomerc¢ni nakladni alebo osobnti dopravu.
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Cldnok 4

Na tcely tohto nariadenia platia tieto vymedzenia pojmov:

a)

,cestnd doprava“ je akdkolvek cesta vykondvand celkom
alebo ciastocne po verejnych cestich nalozenym alebo
nenaloZenym vozidlom, ktoré sa pouZiva na prepravu
0sob alebo tovary;

,vozidlo® je kazdé motorové vozidlo, tahac, prives alebo
ndves alebo kombindcia tychto vozidiel, ktoré st
vymedzené takto:

— ,motorové vozidlo“ je kazdé vozidlo s vlastnym
pohonom, ktoré sa pohybuje po ceste, okrem
vozidiel pohybujicich sa trvalo po kolajniciach,
ktoré sa bezne pouziva na prepravu osob alebo
tovaru,

— ,tahac“ je kazdé vozidlo s vlastnym pohonom, ktoré
sa pohybuje po ceste, okrem vozidiel pohybujticich
sa trvalo po kolajniciach, ktoré je $pecidlne urcené
na tahanie, tlacenie alebo premiestfiovanie privesov,
navesov, ndstrojov alebo strojov,

— ,prives* je akékolvek vozidlo urcené na pripojenie
k motorovému vozidlu alebo tahacu,

— ,ndves” je prives bez prednej ndpravy pripajany tak,
Ze podstatnu Cast jeho hmotnosti a hmotnosti jeho
nakladu nesie tahac¢ alebo motorové vozidlo;

,vodic“ je kazda osoba, ktord vedie vozidlo hoci aj kratky
Cas alebo ktord sa prepravuje vo vozidle v rdmci svojich
povinnosti, aby bola v pripade potreby k dispozicii viest
vozidlo;

prestivka“ je kazdy Casovy tsek, pocas ktorého vodi¢
nesmie viest vozidlo ani vykondvat Ziadnu ind pricu
a ktory sa vyuZiva vylucne na regeneraciu;

,ind praca“ st vetky Cinnosti vymedzené ako pracovny
¢as v clanku 3 pism. a) smernice 2002/15/ES okrem
jazdy®, vratane kazdej prace, vykondvanej pre rovnakého
alebo iného zamestnavatela v odvetvi dopravy alebo
mimo neho;

,odpocinok® je akykolvek neprerusovany casovy dsek,
pocas ktorého moze vodi¢ volne disponovat svojim
casom;

,doba denného odpocinku“ je akdkolvek dennd doba,
pocas ktorej moze vodic volne disponovat svojim ¢asom,
a zahfa ,dobu pravidelného denného odpocinku”
a ,dobu skriteného denného odpocinku®:

— ,doba pravidelného denného odpocinku® je akdkol-
vek doba odpocinku trvajica najmenej 11 hodin.
Pripadne sa tito doba pravidelného denného
odpocinku moézZe Cerpat v dvoch dobidch,
z ktorych prvd musi byt neprerusovany casovy
tsek trvajici najmenej 3 hodiny a druhd musi byt
nepreru§ovany Casovy usek trvajici najmenej 9
hodin,

()

— ,doba skriteného denného odpocinku” je akdkolvek
doba odpocinku trvajiica najmenej 9 hodin, aviak
menej ako 11 hodin;

,doba tyzdenného odpocinku“ je casovy usek jedného
tyzdna, pocas ktorého médze vodi¢c volne disponovat
svojim ¢asom, a zahfia ,dobu pravidelného tyzdenného
odpocinku“ a ,,dobu skrateného tyzdenného odpocinku*:

— ,doba pravidelného tyzdenného odpocinku“ je
akdkolvek doba odpocinku trvajiica najmenej 45
hodin,

— ,doba skriteného tyzdenného odpocinku® je aké-
kolvek doba odpocinku trvajica menej ako 45
hodin, ktord sa moze, pokial ¢linok 8 ods. 6
neustanovuje inak, skratif na najmenej 24 po sebe
idticich hodin;

Jyzdenn“ je obdobie od 00.00 hodin v pondelok do
24.00 hodin v nedelu;

,Cas jazdy* je trvanie vedenia vozidla zaznamenané:

— automaticky alebo poloautomaticky zdznamovym
zariadenim, ako je vymedzené
v prilohe 1 a v prilohe IB k nariadeniu (EHS)
¢. 3821/85, alebo

— rucne, ako je pozadované v clanku 16 ods. 2
nariadenia (EHS) ¢. 3821/85;

,denny cas jazdy“ je celkovy stihrnny Cas jazdy medzi
koncom jednej doby denného odpocinku a zaciatkom
nasledujiicej doby denného odpocinku alebo medzi
dobou denného odpocinku a dobou tyzdenného odpo-
Cinku;

JtyZdenny cas jazdy“ je celkovy sthrnny cas jazdy pocas
tyzdnia;

,maximélna pripustnd hmotnost“ je maximalna povolend
pohotovostnd hmotnost plne naloZeného vozidla;

,pravidelnd  osobnd  doprava® je  vndtrostitna
a medzindrodnd doprava v zmysle clanku 2 nariadenia
Rady (EHS) ¢. 684/92 zo 16. marca 1992 o spolo¢nych
pravidlach pre medzindrodnd prepravu osob autokarmi
a autobusmi (1);

,vedenie viacerymi osobami® je situdcia, ked st pocas
kazdej doby jazdy medzi dvoma po sebe idiicimi dobami
denného odpocinku alebo medzi dobou denného
odpocinku a dobou tyzdenného odpocinku vo vozidle
najmenej dvaja vodici, ktorf budii vozidlo viest. V prvej
hodine vedenia vozidla viacerymi osobami je pritomnost
druhého vodica nepovinnd, avSak pre zvySok doby je
povinng;

U. v. ES L 74, 20.3.1992, s. 1. Nariadenie naposledy zmenené
a doplnené Aktom o pristdpeni z roku 2003.
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p) .dopravny podnik* je akdkolvek fyzickd osoba, akdkolvek
pravnicka osoba, akékolvek zdruZenie alebo skupina
0s0b bez pravnej subjektivity, ziskovd alebo neziskovd,
alebo akykolvek tradny orgdn s vlastnou prdvnou
subjektivitou alebo bez nej, alebo zévisly od organu
majlceho takdto subjektivitu, ktory sa zaobera cestnou
dopravou v prendjme alebo za thradu alebo na vlastny
ucet;

q) .doba jazdy“ je sihrnny cas jazdy, odkedy vodi¢ zacal
viest vozidlo po dobe odpocinku alebo prestavke, az kym
nezalne Cerpat dobu odpocinku alebo prestdvku. Doba
jazdy moze byt nepretrzitd alebo rozdelend.

KAPITOLA 1I
POSADKA, CASY JAZDY, PRESTAVKY A DOBY ODPOCINKU
Cldnok 5
1. Minimélny vek sprievodcov je 18 rokov.

2. Minimalny vek spolujazdcov vodica je 18 rokov. Clenské
§taty vSak mozu znizit minimdlny vek spolujazdcov vodica na
16 rokov, ak:

a) sa cestnd doprava vykondva v rdmci jedného ¢lenského
§taitu v okruhu 50 kilometrov od zdkladne vozidla
vrtane miestnych spravnych oblasti, ktorych centrd lezia
v rdmci tohto okruhuy;

b)  zniZenie sliZi na dcely odborného vzdeldvania a

¢) st dodrziavané obmedzenia uloZené vnitrostitnymi
pravnymi predpismi ¢lenského Statu
v pracovnopravnych veciach.

Cldnok 6
1. Denny cas jazdy nesmie presiahnut 9 hodin.

Denny as jazdy sa viak moZe predizit na najviac 10 hodin nie
Castejsie ako dvakrdt za tyzden.

2. Tyidenny cas jazdy nesmie presiahnut 56 hodin a nesmie
sposobit prekrocenie maximalneho tyzdenného pracovného
casu, ako je ustanoveny v smernici 2002/15/ES.

3. Celkovy sthrnny cas jazdy pocas dvoch po sebe iducich
tyzdiov nesmie presiahnut 90 hodin.

4. Denné a tyzdenné Casy jazdy zahffaja vietky Casy jazdy
na tzemi SpoloCenstva alebo tretej krajiny.

5. Ako inil pricu vodi¢ zaznamend vietok cas strdveny
podla ¢lanku 4 pism. e), ako aj akykolvek cas straveny
vedenim vozidla pouzivaného na komerénd dopravu, ktord
nepatri do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, a zaznamend
vietky doby pohotovosti v zmysle clanku 15 ods. 3
pism. ¢) nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 od svojej poslednej
doby denného alebo tyzdenného odpocinku. Tieto zdznamy
sa vedd bud rucne na zdznamovom liste, na vytlacku, alebo
pomocou ovldda¢ov na manudlne vkladanie ddajov na
zdznamovom zariadeni.

Cldnok 7

Po styroch a pol hodinich jazdy mé vodi¢ nepreruSovant
prestavku trvajiicu najmenej Styridsatpat mindt, ak nezacina
Cerpat dobu odpocinku.

Tato prestivka sa mozZe nahradif prestivkou trvajicou
najmenej 15 mindt, po ktorej nasleduje prestivka trvajiica
najmenej 30 mindt, pricom kazdd je rozlozend tak, aby boli
splnené ustanovenia prvého odseku.

Cldnok 8
1. Vodi¢ Cerpd denné a tyzdenné doby odpocinku.

2.V priebehu kazdych 24 hodin po ukonceni predchddza-
jucej doby denného odpocinku alebo doby tyzdenného
odpocinku vodi¢ cerpd novi dobu denného odpocinku.

Ak cast doby denného odpocinku, zahrnutej v obdobi 24
hodin, je asponi 9 hodin, aviak menej ako 11 hodin, potom sa
predmetnd doba denného odpocinku povazuje za dobu
skrateného denného odpocinku.

3. Doba denného odpocinku sa moéze predizit na dobu
pravidelného tyzdenného odpocinku alebo na dobu skrdte-
ného tyzdenného odpocinku.

4. Vodi¢ moZe mat najviac tri skritené doby denného
odpocinku v obdobi medzi Iubovolnymi dvoma dobami
tyzdenného odpocinku.

5. Odchylne od odseku 2 musi vodi¢ podielajici sa na
vedeni vozidla viacerymi osobami Cerpat do 30 hodin od
ukoncenia doby denného odpocinku alebo doby tyzdenného
odpocinku novii dobu denného odpocinku trvajiicu najmenej
9 hodin.

6. V kazdych dvoch po sebe idicich tyzdnoch vodi¢ Cerpd
najmenej:

— dve doby pravidelného tyzdenného odpocinku alebo

— jednu dobu pravidelného tyzdenného odpocinku a jednu
dobu skrateného tyzdenného odpocinku trvajicu naj-
menej 24 hodin. Toto skritenie sa vSak nahradi
primeranym odpoc¢inkom ¢erpanym vcelku pred ukon-
Cenim treticho tyzdia nasledujiceho po predmetnom
tyZdni.

Tyzdennd doba odpocinku sa zacne najneskor na konci
Siestich 24-hodinovych obdobi od ukoncenia predchddzajicej
doby tyzdenného odpocinku.
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7. Kazdy odpocinok cerpany ako nahrada doby skriteného
tyzdenného odpocinku sa pripocita k dal3ej dobe odpocinku
trvajicej aspont devat hodin.

8. Ak sa tak vodi¢ rozhodne, mozu sa doby denného
odpocinku a doby skriteného tyzdenného odpocinku mimo
zdkladne cerpat vo vozidle, pokial je vybavené vhodnymi
zariadeniami na spanie pre kazdého vodica a vozidlo nie je
v pohybe.

9. Doba tyzdenného odpocinku, ktord spadd do dvoch
tyzdnov, sa moze zapocitat do ktoréhokolvek tyzdna, nie viak
do oboch.

Clanok 9

1. Odchylne od ¢lanku 8, ak vodi¢ sprevddza vozidlo
prepravované trajektom alebo vlakom a &erpd dobu pravi-
delného denného odpocinku, tento odpocinok sa mozZe
prerudit inymi C¢innostami najviac dvakrdt, pricom takéto
preruSenie celkovo nepresiahne jednu hodinu. Pocas tejto
doby pravidelného denného odpocinku mé vodi¢ pristup
k 16zku alebo lezadlu.

2. Vsetok cas strdveny cestovanim na miesto prevzatia
vozidla, ktoré patri do rozsahu posobnosti tohto nariadenia,
alebo nédvratom z tohto miesta, ak sa vozidlo nenachddza
v bydlisku vodica ani v opera¢nom centre zamestnévatela, kde
md vodi¢ obvykle zakladnu, sa nepovaZuje za odpocinok
alebo prestavku za predpokladu, Ze vodi¢ nie je ani na trajekte,
ani vo vlaku a nemd pristup k 16zku alebo lezadlu.

3. Vsetok cas, ktory vodi¢ stravi vedenim vozidla, ktoré
nepatri do rozsahu podsobnosti tohto nariadenia, k vozidlu
alebo od vozidla, ktoré patri do rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia a ktoré sa nenachddza v bydlisku vodica, ani
v operanom centre zamestndvatela, kde md vodi¢ obvykle
zékladiiu, sa povazuje za inti pracu.

KAPITOLA III
ZODPOVEDNOST DOPRAVNY’CH PODNIKOV
Cldnok 10

1. Dopravny podnik neposkytne vodicom, ktorych zamest-
ndva, alebo vodicom, ktorych ma k dispozicii, ziadnu platbu,
a to ani vo forme prémie alebo priplatku ku mzde, ktord by
sivisela s prejdenou vzdialenostou afalebo mnozZstvom
dopraveného tovaru, ak md platba taky charakter, ktory by
ohrozil bezpecnost na cestich afalebo podnietil porusenie
tohto nariadenia.

2. Dopravny podnik zorganizuje pricu vodicov uvedenych
v odseku 1 tak, aby vodic¢i boli schopni dodrzat nariadenie
(EHS) ¢. 3821/85 a kapitolu II tohto nariadenia. Dopravny
podnik vodicov vhodne poudi a vykonédva pravidelné kontroly
s ciefom zabezpecit dodrziavanie nariadenia (EHS) ¢. 3821/85
a kapitoly II tohto nariadenia.

3. Dopravny podnik zodpovedd za porusenie predpisov,
ktorého sa dopustia vodi¢i podniku, a to aj vtedy, ak
k poruseniu doslo na tzemi iného ¢lenského 3titu alebo
tretej krajiny.

Bez toho, aby bolo dotknuté pravo clenskych $titov brat
dopravné podniky plne na zodpovednost, clenské $taty mozu
tito zodpovednost podmienit poruSenim odsekov 1 a 2 zo
strany podniku. Clenské staty mozu zvazit dokazy o tom, ze
dopravny podnik nemozno rozumne brat na zodpovednost za
porusenie, ku ktorému doslo.

4. Podniky, odosielatelia, zasielatelia, organizatori zdjazdov,
hlavni dodavatelia, subdodavatelia a agentiry zamestndvajiice
vodi¢ov zabezpecia, aby boli zmluvne dohodnuté dopravné
harmonogramy v stlade s tymto nariadenim.

5. a Dopravny podnik, ktory pouziva vozidld vybavené
zdznamovym zariadenim v sulade s prilohou IB
nariadenia (EHS) ¢ 3821/85, ktoré patria do

rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia:

i)  zabezpedi, Ze z vozidlovej jednotky a z karty
vodica sa budi stahovat vietky ddaje tak
pravidelne, ako je to ustanovené clenskym
Stdtom, a Ze prislusné Gdaje sa budd stahovat
CastejSie, aby sa zabezpecilo stahovanie vset-
kych ddajov tykajacich sa ¢innosti vykondva-
nych tymto podnikom alebo pre tento podnik;

ii) zabezpedi, aby sa vietky ddaje stiahnuté
z vozidlovej jednotky a z karty vodica
uchovdvali po dobu najmenej dvandstich
mesiacov po ich zaznamenani a aby boli tieto
tidaje na ziadost in3pekéného uradnika pri-
stupné priamo alebo na dialku z priestorov
podniku;

b) na ulely tohto odseku sa ,stahovanie” vykladd
v stlade s vymedzenim pojmov stanovenym
v prilohe IB kapitole I pism. s) nariadenia (EHS)
¢ 3821/85;

¢) o maximdlnom obdobi, v ktorom sa prislusné tidaje
musia stiahnut v zmysle pismena a) bodu i),
rozhodne Komisia v stilade s postupom uvedenym
v ¢lanku 24 ods. 2.

KAPITOLA IV
VYNIMKY
Cldnok 11

Clensky stat moze stanovit dlhsie minimalne prestavky a doby
odpocinku alebo kratsie maximédlne casy jazdy, nez je
stanovené v ¢lankoch 6 aZz 9 na cestnl dopravu vykondvani
tiplne v rdmci jeho tzemia. Clenské tity vsak pri tom musia
vziat do Gvahy prislusné kolektivne ¢i iné zmluvy, uzatvorené
medzi socidlnymi partnermi. Ustanovenia tohto nariadenia sa
vSak aj nadalej vzfahuji na vodiCov posobiacich
v medzindrodnej doprave.
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Cldnok 12

Ak tym vodi¢ neohrozi bezpecnost na ceste, moze sa odchylit
od clankov 6 az 9 do miery potrebnej na to, aby s vozidlom
dosiel na miesto vhodné na zastavenie a zaistil bezpecnost
0s0b, vozidla alebo jeho ndkladu. Vodi¢ uvedie dovod tejto
odchylky ru¢ne v zdznamovom liste zdznamového zariadenia
alebo vo vytlacku zo zdznamového zariadenia alebo vo
svojom rozpise sluzieb najneskdr pri prichode na miesto
vhodné na zastavenie.

Cldnok 13

1. Ak tym nebudd dotknuté ciele stanovené v clanku 1,
moze kazdy clensky stit na svojom vlastnom tizemi alebo so
sthlasom dotknutych $tdtov na Gzemi iného ¢lenského $tatu
udelit vynimky a tieto vynimky individudlne podmienit,
z ¢lankov 5 az 9, ktoré sa vztahuji na dopravu:

a) vozidlami vo vlastnictve orgdnov verejnej moci alebo
nimi prenajimanymi bez vodica na tcely cestnej dopravy,
ktord nekonkuruje sikromnym dopravnym podnikom;

b) vozidlami pouzivanymi alebo prenajimanymi bez vodica
polnohospodérskymi, zdhradnickymi, lesnickymi, chova-
telskymi alebo rybarskymi podnikmi na prepravu tovaru
ako sticast svojej podnikatelskej cinnosti v okruhu do
100 kilometrov od miesta, kde md podnik zdkladiu;

¢) polnohospoddrskymi traktormi a lesnymi traktormi
pouzivanymi na polnohospodarske alebo lesnicke ¢in-
nosti v okruhu do 100 kilometrov od zdkladne podniku,
ktory vozidlo vlastni, najima alebo prenajima;

d) vozidlami alebo jazdnymi stpravami s maximdlnou
pripustnou hmotnostou nepresahujicou 7,5 tony, ktoré
pouzivaji:

— poskytovatelia univerzdlnych sluzieb v zmysle
¢lanku 2 ods. 13 smernice Eurdpskeho parlamentu
aRady 97/67ES z 15. decembra 1997 o spolo¢nych
pravidlich rozvoja vnatorného trhu postovych
sluzieb Spolocenstva a zlepSovani kvality sluzieb (')
na doddvku zdsielok ako sdcast univerzdlnej sluzby
alebo

— na prepravu materidlu, zariadeni alebo strojov, ktoré
vodi¢ pouziva pocas svojej prace.

Tieto vozidld sa pouzivaji iba v okruhu 50 kilometrov
od zékladne podniku a pod podmienkou, Ze vedenie
vozidla nepredstavuje hlavni ¢innost vodica;

¢) vozidlami prevadzkovanymi vyluéne na ostrovoch
s rozlohou do 2 300 kilometrov stvorcovych, ktoré nie

() U.v.ESL 15, 21.1.1998, s. 14. Smernica naposledy zmenend
a doplnend nariadenim (ES) ¢. 1882/2003 (U. v. EU L 284,
31.10.2003, s. 1).

sU s ostatnou Castou $tatneho tizemia spojené mostom,
brodom alebo tunelom, ktory je pristupny motorovym
vozidlam;

f)  vozidlami pouzivanymi na prepravu tovaru v okruhu 50
kilometrov od zdkladne podniku, a ktoré si pohdnané
zemnym alebo skvapalnenym plynom alebo elektrinou,
ktorych maximdlna pripustnd hmotnost vritane hmot-
nosti privesu alebo ndvesu nepresahuje 7,5 tony;

g) vozidlami pouZivanymi pri vycviku a preskisani vodicov
na Gcely ziskania vodi¢ského preukazu alebo osvedcenia
o odbornej sposobilosti za predpokladu, Ze sa nepouzi-
vaju na komeréni nékladnd alebo osobnt dopravy;

h) vozidlami pouZivanymi v suvislosti s kanalizdciou,
ochranou pred povodiiami, vodarenskymi, plyndren-
skymi a elektrdrenskymi ddrzbarskymi sluzbami, Gdrz-
bou a kontrolou ciest, pri zbere a odvoze domového
odpadu a v stvislosti so sluzbami likviddcie odpadu,
telegrafnymi a telefonnymi sluzbami, rozhlasovym
a televiznym vysielanim alebo pri zistovani rozhlasovych
a televiznych vysiela¢ov a prijimacov;

i)  vozidlami s poctom miest na sedenie od 10 do 17, ktoré
sa pouZivaji vylu¢ne na nekomerénd osobnt dopravy;

j)  Specializovanymi vozidlami na prepravu zariadeni cirku-
sov a lunaparkov;

k)  Specidlne upravenymi mobilnymi projekénymi vozi-
dlami, ktorych hlavnym ticelom pri stéti je vzdeldvanie;

)  vozidlami pouzivanymi na zber mlieka z fariem a spétnt
prepravu kontajnerov na mlieko alebo mliecnych pro-
duktov uréenych na kfmenie zvierat;

m) Specializovanymi vozidlami na prepravu peflazi ajalebo
cennosti;

n) vozidlami, ktoré sa pouzivaji na prepravu Zivoci§neho
odpadu alebo uhynutych zvierat, ktoré nie st urcené pre
[udskad spotrebuy;

o) vozidlami, ktoré sa pouzivaji vylucne v ramci zbernych
priestorov, ako st pristavy, termindly intermodélnej
dopravy a Zelezni¢né termindly;

p) vozidlami pouzivanymi na prepravu Zivych zvierat
z fariem na miestne trhy a naopak alebo z trhov na
miestne bitinky v okruhu do 50 kilometrov.

2. Clenské stéty informujti Komisiu o vynimkach udelenych
podla odseku 1 a Komisia o tom informuje ostatné clenské
Staty.



11.4.2006

Uradny vestnik Eur6pskej tnie

L 102/9

3. Ak tym nie si dotknuté ciele stanovené v clanku 1
a vodi¢om sa poskytuje primerand ochrana, ¢lensky $tat moze
po schvéleni Komisiou udelif na svojom vlastnom tzemi
mensie vynimky z tohto nariadenia pre vozidld pouZzivané vo
vopred urCenych oblastiach s hustotou obyvatelstva nizSou
ako 5 0s0b na kilometer §tvorcovy, a to v tychto pripadoch:

— pre pravidelndi vniitrostitnu osobnd dopravu, ak je jej
cestovny poriadok schvdleny orgdnmi (v takomto pri-
pade mozno povolit iba vynimky tykajiice sa prestavok),
a

— pre vnutrodtitnu cestnii ndkladnt dopravu na vlastny
ucet alebo v prendjme alebo za tthradu, ktord nemd vplyv
na jednotny trh a je potrebnd na zachovanie urcitych

priemyselnych odvetvi na dotknutom tzemi, a ked

ustanovenia tohto nariadenia o vynimkach ukladaji
obmedzujici okruh do 100 kilometrov.

Cestnd doprava v zmysle tejto vynimky moze zahfnat cestu do
oblasti s hustotou obyvatelstva najmenej 5 0sob na kilometer
Stvorcovy vylucne na tcely ukoncenia alebo zacatia tejto cesty.
Kazdé takéto opatrenie musi byt primerané svojou povahou
a rozsahom.

Cldnok 14

1. Ak tym nie st dotknuté ciele stanovené v clanku 1,
Clenské stity mozu po schvileni Komisiou udelit vynimky
z uplatiovania clankov 6 az 9 na dopravné Ccinnosti
vykondvané za mimoriadnych okolnosti.

2.V naliehavych pripadoch mozu clenské Stity udelit
docasnt vynimku na obdobie nepresahujice 30 dni, o ¢om
bezodkladne informuji Komisiu.

3. Komisia informuje ostatné clenské Stity o vsetkych
vynimkach udelenych podla tohto ¢lanku.

Cldnok 15

Clenské 3tity zabezpetia, aby sa na vodicov vozidiel
uvedenych v ¢lanku 3 pism. a) vztahovali vnutrostitne
predpisy, ktoré poskytujii primerand ochranu vzhladom na
povolené casy jazdy a povinné prestdvky a doby odpocinku.

KAPITOLA V
KONTROLNI:: POSTUPY A SANKCIE
Clanok 16

1. Ak vozidlo nie je vybavené Ziadnym zdznamovym
zariadenim v stlade s nariadenim (EHS) ¢&. 3821/85, odseky 2
a 3 tohto ¢ldnku sa vztahuji na:

a)  pravidelnti vnitro§tatnu osobnii dopravu a

b) pravidelnti medzindrodnii osobnt dopravu, ktorej kon-
cové stanice st umiestnené vo vzdialenosti do 50
kilometrov vzdusnou ciarou od hranice medzi dvoma
Clenskymi $tatmi a ktorej dlzka trasy nepresahuje 100
kilometrov.

2. Cestovny poriadok a rozpis sluzieb vypracuje dopravny
podmk a uvadza pri kazdom vodicovi jeho meno, miesto, kde
mé zdkladiu, a vopred stanoveny cestovny poriadok pre
rozne doby jazdy, ind précu, prestavky a pohotovost.

Kazdy vodi¢ dopravy uvedenej v odseku 1 md vypis z rozpisu
sluzieb a képiu cestovného poriadku.

3. Rozpis sluzieb:

a)  zahffa vietky tdaje uvedené v odseku 2 na minimalne
obdobie pokryvajice predchddzajicich 28 dni; tieto
tidaje sa musia aktualizovat v pravidelnych intervaloch,
ktorych dlzka nepresahuje jeden mesiac;

b) podpisuje ho vediici dopravného podniku alebo osoba,
ktord je opravnend ho zastupovat;

¢) sauchovava v dopravnom podniku jeden rok po uplynuti
obdobia, na ktoré sa vztahuje. Dopravny podnik
poskytne vypis z rozpisu sluzieb dotknutym vodicom,
ktori o to poziadajti, a

d) predlozi sa a odovzdd na Ziadost oprévneného ingpeké-
ného tradnika.

Clanok 17

1. Pomocou §tandardného tla¢iva uvedeného v rozhodnuti
93/173/EHS (!) clenské $tity oznamuji Komisii potrebné
informadcie, ktoré jej umoznia vypracovat kazdé dva roky
spravu o uplatiiovani tohto nariadenia a nariadenia (EHS)
¢. 3821/85 a o vyvoji v predmetnej oblasti.

2. Tieto informdcie sa ozndmia Komisii najneskdér do
30. septembra roku, ktory nasleduje po uplynuti prislusného
dvojrocného obdobia.

3. Tato sprava uvedie, ako sa vyuzili vynimky uvedené
v clanku 13.

4. Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu
do 13 mesiacov od uplynutia prislusného dvojrocného
obdobia.

() U.v.ESL 72, 2531993, s. 33.
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Cldnok 18

Clenské staty prijma také opatrenia, aké mozu byt potrebné
na vykonanie tohto nariadenia.

Clanok 19

1. Clenské téty ustanovia predpisy o sankcidch vztahujticich
sa na porusenie tohto nariadenia a nariadenia (EHS) ¢. 3821/
85 a prijmu vietky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich
vykonania. Tieto sankcie musia byt a¢inné, primerané,
odrédzajiice a nediskrimina¢né. Ziadne porusenie tohto
nariadenia a nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 nemdzZe byt
predmetom viac ako jednej sankcie alebo postupu. Clenské
§taty informuji Komisiu o tychto opatreniach a predpisoch
o sankcidch do dna ur¢eného v druhom pododseku ¢lanku 29.
Komisia zodpovedajicim sposobom informuje clenské $taty.

2. Clensky $tdt umozni prislusnym orgdnom ulozit sankciu
podniku afalebo vodiCovi za poruSenie tohto nariadenia
zisteného na svojom uzemi, za ktoré eSte nebola sankcia
ulozZend, a to aj vtedy, ak k danému poruseniu doslo na dzemi
iného clenského $tatu alebo tretej krajiny.

Vynimoc¢ne pri zisteni porusenia, ktoré:
— nebolo spachané na tzemi dotknutého ¢lenského $titu a

— ktoré spachal podnik, ktory je usadeny v inom ¢lenskom
Stite alebo tretej krajine, alebo vodi¢, ktorého miesto
vykonu zamestnania je v inom clenskom Stite alebo
v tretej krajine,

moze do 1. janudra 2009 clensky $tit namiesto uloZenia
sankcie ozndmit skutocnosti porusenia prislusnému orgdnu
v ¢lenskom $tdte alebo tretej krajine, kde je podnik usadeny
alebo kde je miesto vykonu zamestnania vodica.

3. Vidy, ked ¢lensky $tdt zacne konanie alebo ulozi sankciu
za konkrétne porusenie, poskytne o tom vodiCovi nélezity
pisomny doklad.

4. Clenské stity zabezpecia, aby bol v platnosti systém
primeranych sankcii, ktoré mozu zahffat aj pefiazné sankcie,
za porusenie tohto nariadenia alebo narjadenia (EHS) ¢. 3821/
85 zo strany podnikov, pridruzenych odosielatelov, zasielate-
lov, organizdtorov zdjazdov, hlavnych doddvatelov, subdoda-
vatelov a agentlir zamestnavajtcich vodicov.

Cldnok 20

1. Vodi¢ uchovdva vietky doklady, poskytnuté clenskym
§tdtom, tykajiice sa uloZenej sankcie alebo zacatia konania
dovtedy, kym to isté porusenie tohto nariadenia uz nebude
moct viest k druhému konaniu alebo sankcii podla tohto
nariadenia.

2. Vodi¢ na poziadanie predlozi doklady uvedené
v odseku 1.

3. Vodi¢, ktory je zamestnany vo viac ako jednom
dopravnom podniku, alebo je k dispozicii viac ako jednému
dopravnému podniku, poskytne kazdému podniku dostato¢né
informécie, ktoré podniku umoznia zabezpecit silad
s kapitolou II.

Cldnok 21

Na ucely riesenia pripadov, pri ktorych clensky $tat usadi, Ze
doslo k poruseniu tohto nariadenia takym sposobom, Ze je
zrejmé, 7e to moZe ohrozit bezpecnost na cestach, poveri
tento clensky $tdt prislusny orgdn, aby zabezpecil znehybnenie
dotknutého vozidla, az kym nedojde k odstraneniu priciny
porudenia. Clensky §tdt moze nariadit vodicovi zacat cerpat
dobu denného odpocinku. Clenské stity mozu v pripade
potreby taktiez odnat, pozastavit platnost alebo obmedzit
licenciu podniku, ak je podnik usadeny v danom ¢lenskom
Stite, alebo odnat, pozastavit platnost alebo obmedzit
vodicsky preukaz vodica. Komisia, konajic v stlade
s postupom uvedenym v ¢ldnku 24 ods. 2, vypracuje
usmernenia s ciefom podporovat harmonizované uplatiiova-
nie tohto ¢lanku.

Cldnok 22

1. Clenské $tity si navzdjom pomahaji pri uplathiovani
tohto nariadenia a pri kontrole jeho dodrziavania.

2. Prislusné organy clenskych Statov si vzdjomne vymiefiaja
vSetky dostupné informécie, ktoré sa tykaji:

a)  poruseni pravidiel ustanovenych v kapitole II, ktorych sa
dopustili osoby, ktoré nemaji bydlisko v danom ¢len-
skom 3tite, a vSetkych sankcii uloZenych za takéto
porusenia;

b) sankcif uloZenych ¢lenskym $titom za takéto porusenia,
ktorych sa dopustili osoby s bydliskom v danom
¢lenskom 3tdte v inych ¢lenskych stdtoch.

3. Clenské stity pravidelne zasielaji Komisii prislusné
informédcie  tykajice  sa  vnutroStitneho  vykladu
a uplatiovania tohto nariadenia a Komisia tieto informécie
elektronickou formou spristupni ostatnym ¢lenskym $tdtom.

4. Komisia podporuje dialog medzi ¢clenskymi $tatmi
o vnitrostitnom vyklade a uplatiovani tohto nariadenia
prostrednictvom vyboru uvedeného v ¢lanku 24 ods. 1.

Cldnok 23

Spolocenstvo zacne akékolvek rokovania s tretimi krajinami,
ktoré sa ukdzu ako potrebné pre vykondvanie tohto
nariadenia.
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Cldnok 24

1. Komisii pomédha vybor zriadeny podla ¢lanku 18 ods. 1
nariadenia (EHS) ¢. 3821/85.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuji sa clanky 3 a 7
rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho ¢lanok 8.

3. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.
Cldnok 25

1. Komisia na Ziadost clenského §titu alebo z vlastného
podnetu:

a)  preskima pripady, kde vznikaja rozdiely v uplatinovani
a zabezpecovani dodrziavania akychkolvek ustanoveni
tohto nariadenia, a to najmd ustanoveni tykajiicich sa
Casu jazdy, prestdvok a dob odpocinku;

b) ozrejmi ustanovenia tohto nariadenia s cielom podporit
spolocny pristup.

2.V pripadoch uvedenych v odseku 1 Komisia prijme
rozhodnutie o odport¢anom pristupe v stlade s postupom
uvedenym v ¢ldnku 24 ods. 2. Komisia svoje rozhodnutie
ozndmi Eurépskemu parlamentu, Rade a ¢lenskym Stdtom.

KAPITOLA VI
ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 26
Nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 sa menf a doplia takto:
1. Cldnok 2 sa nahrddza takto:
,Cldnok 2

Na ducely tohto nariadenia sa pouZiji vymedzenia
pojmov ustanovené v ¢lanku 4 nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006
o harmonizdcii niektorych  pravnych  predpisov
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy
ktorym sa menia a dopliiajii nariadenia Rady (EHS)
. 3821/85 a (ES) & 2135/98 (¥).

O
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2.V déanku 3 sa odseky 1, 2 a 3 nahrddzaju takto:

,1. Zaznamové zariadenie sa inStaluje a pouzije vo
vozidlich evidovanych v clenskom $tite, ktoré sa
pouzivajii na cestnti osobnti a ndkladnt dopravu, okrem
vozidiel uvedenych v ¢ldnku 3 nariadenia (ES) & 561/
2006. Vozidlad uvedené v ¢lanku 16 ods. 1 nariadenia (ES)
¢. 561/2006 a vozidla vynaté z rozsahu uplatiiovania

nariadenia (EHS) ¢. 3820/85, ktoré vSak uz nie st vynaté
podla nariadenia (ES) ¢. 561/2006, musia tito poZzia-
davku splnit do 31. decembra 2007.

2. Clenské stity mozu vyhat vozidld uvedené
v ¢lanku 13 ods. 1 a ods. 3 nariadenia (ES) ¢. 561/
2006 z rozsahu uplatiiovania tohto nariadenia.

3. Clenské 3tity mozu po povoleni Komisie vyfiaf
z rozsahu uplatiiovania tohto nariadenia vozidld pou-
zivané na do